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The Medi Telegraph

Mit, cambio della guardia ai
porti: c’e Coletta

Roma - Come anficipato dal Secolo XIX-the Meditelegraph, do-
po il imescolamento dei ruoli voluti dal ministro Graziano Delrio,
feri c’é stato il cambio della guardia al ministero della Infratruttu-
re e dei Trasporti tra Enrico Pujia e Mauro Coletta

Roma - Come anticipato dal Secolo XIX-the Meditelegraph, dopo il rime-
scolamento dei ruoli voluti dal ministro Graziano Delrio, ieri ¢’¢ stato il cambio
della guardia al ministero della Infratrutture e dei Trasporti tra Enrico Pujia e
Mauro Coletta. Il primo lascia il ruolo di vertice della direzione generale per la
vigilanza sulle Autorita portuali, le infrastrutture portuali e il trasporto marittimo e
guidera il Trasporto ferroviario.

Coletta assume cosi la carica a lungo tenuta da Pujia. II presidente di Federagenti
Gian Enzo Duci e tutto il consiglio direttivo, ieri hanno tenuto simbolicamente a
battesimo il cambio di ruoli dei due dirigenti. Duci ha augurato buon lavoro a Co-
letta, «ringraziando Pujia anche per la passione con cui si € occupato delle temati-
che dei trasporti marittimi e dei porti».
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Ansa

Porti: Trieste, da porto franco a aggregatore di innovazione
D'Agostino, il "tappo" Saipem? Un esempio di futuro possibile

(ANSA) - TRIESTE, 21 SET - 1l futuro del porto di Trieste passa da una parola: "innovazione". Pit il Comune, la Re-
gione, I'Autorita di sistema, il mondo della ricerca e gquello delle imprese saranno in grado di declinarla, ciascuno nel
proprio ambito e in funzione delle proprie compelenze, pid il porto di Trieste sard in grado di competere sul mercalo e
di assicurarsi uno sviluppo di successo. In questo senso si sono espressi oggi il presidente dell'Autorita di Sistema,
Zeno D'Agostino, il direttore di Area Science Park, Stefano Casalegggi, il presidente di Aiom Trieste, Sergio Bologna,
e il responsabile sviluppo robotica di Saipem, Giovanni Massari, parlando al Museo Revoltelia su questo tema: " Porti
come spazi di innovazione".

"1 porto inteso solo come luogo di lavoro - ha detto D'Agostino - oggi non basta pii. Deve reinterpretare la sua fun-
zione, diventare un ‘aggregatore’, un soggetto capace di attrarre e mettere sinergie di interesse comune. Trieste pud
farlo, e 1a sua dimensione di porto franco certamente aiuta".

Pud essere infatti questa una delle condizioni fondamentali per la quali alcune aziende siano disposte ad investire su
questo territorio e non su altri., Come il caso di Saipem, per esempio, che ha fatto del porto di Trieste una delle sue
sedi principali per quanto riguarda lo sviluppo della robotica e della ricerca. "Qui a Trieste - ha detto Massari - abbia-
mo il nostro famoso 'tappo’ petrolifero messo a punto in seguito al disastro del pozzo Macondo, nel Golfo del Messico.
La nostra tecnologia & unica al mondo, e abbiamo deciso di tenerla a Trieste proprio per la capacita che ha il nuovo
porto di guardare al futuro®.

Analoghi gli interventi di Casaleggi ¢ Bologna. "Innovazione non & solo ricerca applicata, non & solo tecnologia - ha
detwo il presidente di Aiom -, Tutta la realia della logistica per Trieste & fondamentale, e saperla declinare in termini
innovativi significa, banalmente, essere pill competitivi. Essere consapevoli che significa anche nuovi modelli di orga-
nizzazione ¢ di innovazione sociale.”. Trieste, non a caso capofila dei porti italiani, ha tutte le carte in regola per essere
strategicamente all'avanguardia.(ANSA)
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Il Secolo XIX

TRE DIVERSISTUDI AFFIANCANO QUELLQ PRESENTATORDALLAUTHORITY

MINISTERO DEI TRASPORTI

Crociere a Venezia, pressing sul governo

Gli armatori si allineano alla proposta di porto e Comune: «Le navi arrivino dal Canale Vittorion

GENOWA. Lz Cruise Lines In-
ternational Association (Clia),
cheinterminidicapacitariuni-
sce il 95% delle compagnie di
navigazione nel settore crocie-
re, si compatla sul progetlo
“Canale Vittorio Emanuele (I
come seluzione al quinquen-
nale problema dell’accesso
delle grandj navi da crociera a
Venezia, sorto dopo il naufra-
gio della "Concordia” nel 2012
e il conseguente decreto Clim-
Passera che limitava P'accesso
delleunitasoprale40milalon-
nellate di stazza lorda in aree
considerate a rischio, Venezia
compresa,

Com'é noto il decreto non fu
convertito in legge, ma un ac-
cordo politica-industria limito

a 96 mila tonnellate la stazza
delle navi che potevano atLrac-
care a Venezia, in attesa di una
soluzione al problema deman-
data al governo. Complici gli
avvicendamenti a Palazzo Chi-
gi (quattro), in Comune {(due),
allaguidadelporto{due)edel-
la Capitaneria {attri due} con
conseguenti cambi di orienta-
mento sul lema, Iz soluzione
non '@ ancora, e le navi conti-
nuancapassarenel Canale del-
laGiudecca, davantiPiazzaSan
Marco,creandosconfortonelle
élite, eccitando i comitati del
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No e deprimendo un'industria
che a Venezia vale 4,300 posti
di lavoro,

La posizione della Clia arriva
dopo che I'Autorita di sistema
portuale di Venezia lunedi ha
depositato 3l ministero dei

Trasporti i risultati dei propri
studi in favore dell'ipotesi Vit-
Loriv Emanuele Ul come pas-
saggioalternativo perraggiun-
gere il centro, sposando cosi la
tesi del Comune: si attende
dunque il parere della Capita-
neria e soprattutto quello diri-
mente del governo, ormai a fi-
ne legislatura.

A sostegno del Canale Vitto-
tio,Cliaafineagostohaassunto
le risultanze di tre centri di si-
mulazione: il Csmartdi Almere
{gruppn Camival), quello Msc
diSorrentoeil Force Technolo-
gy Institute di Copenaghen(in-
dipendente}, Ricostruitala rot-
ta Bncca di Malamocco-Canale
Petroli-Canale Vittorio tino al-
la Marittima, ne é stata dimo-
strata la sicurezza in ogni con-
dizione meteo-marina, anche

nella manovra necessaria per
passare dal Canale Petroli al
Canale Vittorio 11l e viceversa,
operabile con navi fino a 180
mila tonneltate di stazza.
Promossa, spiega Francesco
GCalietti, direttore nazionale
Clialtalia, I'ideadel sindacove-
neziano Luigi Brugnaro di rea-

lizzare un terminal crociere a
Marghera entro il 2019 per le
unita piti grandi, masolosead-
dizionale allaStazione Maritti-
ma in centro. Bocciata, di nuo-
vo, l'ipulesi “De Piccoli-Duler-
co", che prevede di spostare
lintero traffico crociere alla
Bocca di Lido, trasbordando i
passeggeri cun unild minori
verso la cittd: logisticamente
troppocomplessa per un traffi-
co di sbarco-imbarco, rischie-
rehbe di trasformare Venezia
in una semplice loccala,
Troppo poco per uno scalo
che con le crociere impiega
4.300 persone in 200 aziende,
genera una spesa diretta coin-

pagnie-crocieristi-equipaggi

pari a 283,6 milioni di euro (il
65% del totale in Italia) e 170
milioni di indotto, con un flus-
50 turistico programmabile di
1,4 milioni di persone(controi
28 milioni che riceve Venezia
ogni anno) ma che genera i}
3,5%del prodortointernolordn
del Comune, e inquina (dati
della centralina presso la Ma-
rittima dell’Agenzia regionale
per prevenzione e protezione
ambientale del Veneto, Arpav)]
I'8% dell'inquinamentoincitta,
chescendeal2¥ininverno, no-
nostante proprioin questasta-
ginne si registrino i maggiori
picchi di inquinamento, con
febbraio moemento pit cuitico,
quando cioé le grandi navi a
Venezia proprio non arrivano.
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Ansa

Venezia: Clia, 20 mln crocieristi dal 1997, -13% nel 2017
Martinoli, & stato difficile rimanere, ma sito & straordinario

(ANSA) - VENEZIA, 21 SET - Clia (Cruise Lines International Association), in occasione della presentazione delle
riflessioni sul futuro della crocieristica a Venezia in relazione al passaggio alternativo delle navi rispetto a San Mar-
co, ha ricordato le cifre dell'home port lagunare: oltre 20 milioni di crocieristi dal 1997 ad oggi, provenienti da 200
Paesi. Nel 2017 sono previsti 1,4 min di passeggeri. L'arrivo delle navi comporta da parte di crocierisli, compagnie
ed equipaggi una spesa diretta pari a 436,6 milioni di euro a livello nazionale (283,6 dei quali sul territorio venezia-
no) e finc a 170 milioni di indotto, 4.300 lavoratori di 200 aziende del territorio. Ma anche, dopo la limitazione del-
le navi a 96.000 tonnellate, quasi mezzo milione di passeggeri persi dal 2013 (con un -13%, pari a 72.000 unita)
previsto per il 2017, con un -15% di toccate nave (27 navi da crociera in meno nei primi sei mesi). Una situazione
che si riflette su tutto I'Adriatico: -6,51% di passeggeri nel 2016, nonostante la crescita generale del settore crocieri-
stico. "E' stato molto difficile - ha detto Roberto Martinoli, presidente Clia ltalia - rimanere a Venezia, avendo perso
molti passeggeri per la limitazione della capacita delle navi ammesse il Laguna, ma il sito 2 talmente bello e straor-
dinario per cui siamo tutti disponibili a sacrifici, anche se ragionevoli ¢ gestiti con buon senso”. (ANSA)

e e
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Il Sole 24 Ore

Industria delle vacanze. Per i big delle crociere bene il Canale Vittorio Emanuele, Stazione
marittima irrinunciabile

Venezia, il piano delle compagnie

Martinoli: si decida presto, persi quasi 500mila passeggeri, a rischio 600 milioni

venezia Tra il 28 agosto e il 1° settembre, in

Olanda ( Centro Csmasrt di Almere} e in

Danimarca {Force Technology institule

Copenhagen) si sono svolte le simulazioni

congiunte di tre compagnie e di Vip, il terminal

passeggeri di Venezia. Royal Caribbean,

Carnival-Costa 8 Msc hanno messo

virtualmente alla prova sei navi diverse - la pid

grande di 183mila tonnellate di stazza, ben

oltre il limite auto imposto di 96mila - in

differenti condizioni meteo e di contesto

avverso: uno sforzo di collaborazione «senza

precedenti» sulle possibilita di acceso tramite

il canale Vittorio Emanuele 11l alla Marittima,

terminal passeggeri che viene definito

“irrinunciabile”.

| risultati sono stati messi a disposizione delle

autorila, come contributo alla soluzione di una

vicenda che si trascina ormai da anni. «Le

simulazioni hanno avuto esito positivo -

afferma Roberlo Martinoli, presidente Clia

Italia, associazione gli operatori delle crociere

-. Le compagnie sono pronte a iniziare al pit

presto le attivitd necessarie all’ utilizzo della

rotta alternativa». Analogo esito positivo

risultano avere avuto le simulazioni condotte

dall’ Autorita portuale:.«Sulla scorta di questi elementi conforianti confidiamo che Autoria portuale e
Capitaneria diano quanto prima corso alle ulteriori verifiche previste per legge». L' importante - & il
messaggio - & fare presto, uscendo dallo stallo che si & creato: «Da cinque anni si cerca una soluzione
per il passaggio delle grandi navi. C' & una effelliva volonta di uscire dal canale della Giudecca e da
San Marco, e il metodo che abbiamo seguito, quello delle simulazioni, & una prassi consolidata che si
adotta ogni volta che si valuta un nuovo porto o un attracco. Non chiudiamo la porta ad altre soluzioni e
daremo il nostro contributo nel lungo periodo per le necessarie valutazioni, ma non vorremmo che
troppe idee sul tavolo rallentassero una sceltas.

Il canale figura gia nel Piano regolatore portuale; proprio nei giorni scorsi il presidente dell' Autorita
portuale Pino Musalino ha annunciato di aver depositato al ministero Infrastrutture la documentazione
che certifica come I' adeguamento del canale Vittorio Emanuele - e anche la realizzazione di un nuovo
terminal passeggeri a Marghera - siano entrambi fattibili.

Nel caso del Vittorio Emanuele, servirebbe una manutenziane pill che uno scavo vero e proprio, «una
operazione che divrebbe richiedere dai sei a 12 mesi, pil la parte burocratica», spiega Martinoli.
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-segue

Intanto, il seltore fa i conti con |"effello Venezia”, che si & radotlo nella perdita di quasi mezzo milione di
passeggeri: da 1,8 milioni del 2013 a 1,4 previsti per il 2017, con un calo- solo nei primi sei mesi dell’
anno - del 13% dei passeggeri (-72mila) e del 15% delie toccate nave (27 navi da crociera in meno).
Una situazione che, dato lo status di homeport di Venezia (capolinea, non di transite) si riflette sull’
intero Adriatico, con un calo di passeggeri del 6,51%. Le stime di Risposte Turismo per Venszia
calcolano per il 2017 -11,4% di turisti movimentati e -10,6% di toccate. Nell’ ipolesi che la laguna
diventasse vietata alle navi superiori a 40mila tonnellate, poi, il numero dei crocieristi ridurrebbe del
90% rispelto al 2012, e la spesa per beni e servizi locali dell’ 85% {40 milioni contro 283,6), con un calo
dell' occupazione dell’ 83%.

«L' industria delle crociere chiede una soluzione definitiva», ribadisce Kyriakos Anastassiadis,
presidente Clia Europa, mentre Venezia resta, per il fascino che esercita, un fattore chiave nella
programmazione degli itinerari. «Venezia & insostituibile - chiarisce ancora Martinoli - anche per la
posizione e i collegamenti aeroportuale e ferroviario.

Declassandola a destinazione di transilo si perderebbe in termini di spesa diretta di crocieristi,
compagnie ed equipaggi, oggi pari a 436,6 milioni e fino a 170 milioni di indotto». E alla luce delle
ripetute contestazioni - la prossima & annunciata per sabato - il presidente di Clia altacca: «Quello
legato alle crociere & un turismo di qualita, di etd media abbastanza elevata: si tratta di flussi
programmali e controlati, impossibile trovars fra questi viaggiatori uno det responsabili dei tuffi in Canal
Grande o degli altri episodi di degrado denunciati anche nell’ estate appena conclusar.

Dalle compagnie anche I' annuncio di una "operazione veritad" sui dati del’ inquinamento legato alle
crociere, «per una industria che ha tutto I' interesse a tutelare e valorizzare le proprie destinazioni»,
splega a Venezia Neil Palomba, membro del Comitato esecutivo Clia Europa. Un impegno che viaggia
lungo piG diretlrici: dagli investimenti {nell' ordine di un miliardo all' anno) in nuove tecnologie per
limitare I' impatto ambientali delle navi agli accordi volontari per andare oltre gli stessi limiti di legge.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

Barbara Ganz
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Il Gazzettino di Venezia

In 5 anni perso mezzo milione
di passeggeri, il 13% in meno

VENEZIA - (r.ros.) Negll uiRind 5
anni ll perto dl Venezla ha perso
mezzo miione dl passeggerk da
1,8 milionl del 2013 a 1,4 miiloni
previstl per 1 2017, con un calo
del 13X del passeggerl
(-72.000) = del 15% dalle tocca-
te nave (27 navl da croclera In
mens) nel priml sel mes! di
qQuest'anno. Una situaziona che
sl riflette su tutto FAdriatico,
che nel 2016 ha registrato un
calo del passeggerl del 6,51%.
Le recentl stime femite da
Risposte Turlsmo per Venczla
prevedono per Il 2017 un -11,4%
di turisti movimentatl e -10,6%
dl toceate nave. Bell'ipotesi che
fogae vietato Farrivo di tutta (e
navi superiorl alle 40mlla ton-
nellate In Laguna, pel, [l numero
di cracieristl a Venezia sl ridur-
rebhe del 90% rispetto al 2012,
la spesa per benl & servizi locall
dell'85% (40 millonl contro
2836 milonl) e I'occupazione

dell'83% (800 lavoratorl a fronte
di 3.680).

Oltre 20 milloni di croclerst!
provenienti da 200 paes| sono
transitatl a Venezla dal 1997.
Grazie alta crocleristica trovano
lsvore circa 4.300 persone e
200 azlende dai territorio vene-
2iano, L'arrivo della navl a Vene-
zia comporta una spesa diretta
di crocleristl, compagnie ed
equipaggl pasd a 436,6 milionl di
euro a Hvello nazlonale (di cul
283,6 direttamente sul territo-
ro veneziono e 153 millont net
resto d'talia) # flno a VA0
rmifioni dl euro di Indotto, rappre-
gsentando Il 3,26% del Pl del
Comune (Il 41% della forza
lavoro) & 1o 0,96% di quello dells
Provincia (1,19% della forza lavo-
r0). le compagnle crociersati-
che aderenti a Clia hanno gla
investite pit dl un millardo di
dollari In tecnologle pulite.

€ ripiodweiune risevals

22/9/2017
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Il Foglio

A Venezia si prepara |' ultima grande crociera del
Carnevale dei No

Roma. Nel fine settimana a Venezia
confluiranno alle zusammen i movimenti che in
questi anni hanno animato campagne di
protesta locali all' insegna dell’' ambientalismo
militante per contestare il passagglo delle navi
da crociera in Laguna. | No Tav dalla Val di
Susa, i No Muos siciliani, gli Stop Biocidio
campani, i No Tap da! Salento si uniranno ai
No Grandi Navi il 23-24 settembre per le
"giornate europee per la difesa dei territori, la
giustizia ambientale e la democrazia” insieme
ad altri comitati giunti da Francia, Germania,
Portogallo e Spagna. La battaglia simbolica -
pilota di questi movimenti, nati dagli anni
Novanta in poi, & stala per lungo tempo quella
contro la ferrovia ad alta capacita tra Italia e
Francia, parte di un corridoio europeo per le
merci, la Tav. Ma in Val di Susa il movimento
insurrezionzlista ha gradualmente perso
virulenza. In Sicilia i sit-in contro il radar
militare (Muos), realizzato in accordo tra
governo americano e italianc per monitorare
dal quadrante sud dell’ Allenza atlantica le
operazioni mediarientali, ha fallito visto che il
sistema € in funzione. | cittadini allarmati dal
"biocidio” nella cosiddetta Terra dei Fuochi
hanno scoperto che soltanto il 3,8 per cento dei terreni campani presenta criticita da valutare. Gl
oppositori al gasdotto Trans -adrialico, dall' Azer bajian alla Puglia, che volevano salvare gli ulivi da
eradicare per fare spazio all' infra struttura - per poi essere rimessi a dimora - hanno persino procurato
sofferenza ad alcune piante che non potevano essere curate perché con le loro proteste bloccavano la
ditta di manutenzione. Non resta dunque che organizzare un carnevale "green” a Venezia, alle Zattere,
canale della Giudecca, allietati dal raggaemuffin dei 99 Posse e dal combatfolk dei Modena City
Ramblers, gruppi popolari nei centri sociali. Lunedi, per scaldarsi, un gruppo di attivisti mascherati da
animali (panda, mandrillo, tigre, orso) s' & incatenato allo scafo di una colossale nave passeggeri in
partenza; una pericolosa dimostrazione. La lotta "dal basso” ha avuto pil ammiratori tra I' upper-class
veneziana e la stampa anglosassone, dal New York Times all' Economist, che tra la popolazione. Nel
2015 il sindaco di centrodestra Luigi Brugnaro € stalo eletto dopo venlitré anni di giunle rosse con un
programma che includeva |' atti vita crocieristica, lo sfidante Felice Casson, ex magistrato, ha perso. Il
referendum consultivo di giugno per tenere le navi fuori dalla Laguna é stato bocciato. Le crociere che
arrivano a Venezia contribuiscono all’ eco nomia locale. Sono circa 4.300 le persone occupate
direttamente o indirettamente e cir ca 200 le aziende dell’ indotto. Il turismo crocieristico rappresenta
solo il 5 per cento degli arrivi ma € quello pill danaroso. Il rischio & {' inquinamento? Secondo ' Agenzia
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-segue

regionale per I' ambiente, le navi da crociera conliribuiscono durante I' estale per I' 8 per cenlo all’
inguinamento della citta, mentre d' inver no scende al 2 (18 per cento deriva da polveri sottili, il 12 da
traghetti e navi e il 14 dal traffico locale). Da cinque anni si cerca una soluzione per il passaggio delle
grandi navi. Le compagnie stanno volontariamente restringendo I' ingresso in Laguna alle imbarcazioni
fino a 96 mila tonnellate, limitandone gli arrivi. Cid si é tradotto nella perdita di mezzo milione di
passeggeri (da 1,8 milioni del 2013 a 1,3 milioni previsti per il 2017) a Venezia e sull' Adriatico. Le
compagnie aderenti alla Cruise Lines International Association ieri hanno dichiarato di essere disposte a
spostare le navi davanti la Giudecca e hanno effettuato diverse simulazioni sul passaggio attraverso il
canale Vittorio Emanuele che con una minima manutenzione - non @ attivo da tempo - sarebbe
percorribile. Una soluzione perché si tomi ai tassi di crescita precedenti, e non di decrescita. {a.bram.

}
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Il Giornale

LA PROPOSTA DEL CLIA PER SALVARE SAN MARCO
Venezia, il piano per le grandi navi

Le crociere possono passare dal canale Vittorio Emanuele

Utilizzare il canale Vittorio Emanuele per

portare le navi da crociera alla Marittima di

Venezia senza passare davanti a San Marco é

una «soluzione concreta e percorribile ma ora

& importante fare presto per risolvere un tema

di cui si discute da ormai qualtro annix».

A sostenerlo Roberto Martinoli, presidente

italiano di Clia, I' associazione di settore dsll’

industria crocieristica. «Sono stati completati

degli studi per la verifica dell' accessibilita e

percorribilitd del Vittorio Emanuele e sono

confortanti e positivi», ha detto.

Oltre a quello realizzato dall' Autorita portuale

dell' Alto Adriatico a Venezia, infatti, altri tre

sono stati fatti a Sorrento, in Qlanda e in

Danimarca «con esili convergenti». «Non ci

sono dubbi che il Vittorio Emanuele, falite le

manutenzioni del caso, sia assolutamente

percorribile & possa far transitare navi fino a

una stazza da180mila tonnellate», ha aggiunto

Martinoli.

Ad oggi le compagnie di crociera si

«autolimitano» a navi da 96mila tonnellate,

mentre prima del decrato Clini-Passera le navi

arrivavano a 150-160mila tonnellate.

«Aiutiamoci a implementare questa soluzione

che c' & ed & percorribile e facciamo presto a

levarci da San Marco e dal canale della

Giudecca per arrivare in Marittima», I' appello

di Clia.

«Mi auguro che ci sia volonta delle autorita e dell' amministrazione per questo processo. noi siamo
ottimisti perché vediamo un' unitarieta di risultati sulla navigazione del canale. Credo che anche il
ministro {dei Trasporti, Graziano Delrio, ndr} la consideri un' ipotesi percorribile». Per realizzarla,
tultavia, servono dei lavori di manutenzione del canale. «Sui costi non sono informato, sui tempi ci
dicono che la manutenzicone durerebbe fra i sei mesi e I' anno, ma prima servono le pratiche
amministrative», ha ricordato Martinoli, prima di soffermarsi sull’ altra ipotesi inviata dal Porto al
ministero delle Infrastrutture, quella di un approdo a Marghera. «Noi non vorremmeo che soluzioni non
concrete attuali e alternative ritardino cid che oggi si pub fare», ha premesso, sottolineando che poi «per
definizione se abbiamo pid allernative @ meglio, ben venganon.

A Marghera, in particolare, potrebbero in un futuro arrivare le navi di stazza maggiore. Clia, invece, non
vede con favore I' ipotesi «Duferco-De Piccoli», che prevede la realizzazione di un approdo all’ esterno
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delia laguna, al Lido di Venezia. «Non ci piace e secondo noi non funziona, € pensato su presupposti
non corrispondenti alla realtar, ha chiosato Francesce Galietti, direttore di Clia Ralia, citando la logistica
fra i punti maggiormente problematici. «Stare a Venezia in questi anni & stato molto difficile, ma & un sito
straordinario, per cui tutti siamo pronti a fare sacrifici. A patto che siano ragionevoli e che si usi il buon
sensox, la conclusione di Martinoli,

Dal 2016 ogni nave da crociera é dotata di un motore a basse consumo. Negli uitimi anni le compagnie
hanno rinnovato buona parte della propria flotta, adottando impianti di filtrazione dei fiumi attraverso la
applicazione dei cosiddetti scrubber: al momento sono oltre 100 le navi dotate di questi sistemi. Oltre 20
milioni di crocieristi provenienti da 200 paasi sono transitati a Venezia dal 1997. |l turismo crocieristico &
strategico perche assegna a Venezia lo status di Homeporl, rafforzando I' attrattivita dell' economia
turistica del territorio e di tutio I' Adriatico. Inoltre, grazie alla crocieristica trovano lavoro circa 4.300
persone & 200 aziende del territario veneziano.
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E LA STIMA DELLE COMPAGNIE PER IL BUSINESS DELLE CROCIERE IN LAGUNA

Venezia vale 600 milioni

Gili armatori propongono il transito per il canale V. Emanuele evitando la Giudecca
Con dl Clini-Passera e autolimitazione degli arrivi persi 500 mila passeggeri 'anno
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The Medi Telegraph

Crociere a Venezia, Martinoli:
«Si all'ipotesi Vittorio Emanue-
le» /| DOWNLOAD

Venezia - Ufilizzare il canale Vittorio Emanuele per portare le navi
da crociera alla Marittima di Venezia senza passare davanti a
San Marco & una «soluzione concreta e percorribile»,

Venezia - Utilizzare il canale Vittorio Emanuele per portare le navi da crociera
alla Marittima di Venezia senza passare davanti a San Marco € una
«soluzione concreta e percorribiler ma ora € importante «fare presto» per risol-
vere un fema «di cui si discute da ormai quatiro anni». A sostenerlo € Roberio
Martinoli, presidente italiano di Clia, 'associazione di settore dell’industria
crocieristica. «Sono stati completati degli studi per la verifica dell’accessibilita
e percorribilita del Vittorio Emanuele e sono confortanti e positivin, ha defto.
Oltre a quello realizzato dall’ Autoritd porfuale dell’ Alto Adriatico a Veneziq,
infatti, altri fre sono stati fatti a Sorrento, in Olanda e in Danimarca «con esifi
convergeniis. «Non ci sono dubbi che il Vittorio Emanuele, fafte le manuten-
zioni del caso, sia assolutamente percorribile e possa far transitare navi fino a
una stazza dal80mila tonnellater, ha aggiunto Martinoli. Ad oggi le compa-
gnie di crociera si "autolimitano” a navi da 26mila tonnellate, mentre prima
del decreto Clini-Passera le navi arrivavano a 150-160mila tonnellate,
sAiutiamoci a implementare gquesta soluzione che c’é ed € percorribile e fac-
ciamo presto a levarci da San Marco e dal canale della Giudecca per arri-
vare in Marittiman, I'appelio di Clia.

SCARICA 1L COMUNICATO DI CLIA

«Mi auguro che ci sia volontd delle autoritd e dell’amministrazione per questo
processo: noi siamo ottimisti perché vediamo un’unitarieta di risultati sulla na-
vigazione del canale. Credo che anche il ministro (dei Trasporti, Graziano Del-
rio, ndr) la consideri un’ipotesi percorribile». Per realizzarlq, tutfavia, servono
alcuni lavori di manutenzione del canaie.
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«Sui costi non sono informato, sui tempi ci dicono che la manutenzione durerebbe fra i sei mesi & ’anno, ma
prima servono le pratiche amministrative», ha ricordato Martinoli, prima di soffermarsi sull’altra ipotesi inviata
dal Porto al ministero delle Infrastrutiure, quella di un approdo a Marghera. «Noi non vorremmo che soluzioni non
concrete attuali e alternative ritardino cid che oggi si pud fare», ha premesso, sottolineando che poi «per definizione
se abbiamo piil alternative & meglio, ben vengano». A Marghera, in particolare, potrebbero in un futuro arrivare le
navi di stazza maggiore. Clia, invece, non vede con favore all’ipotesi “Duferco-De Piccoli”, che prevede la realizza-
zione di un approdo all’esterno della laguna, al Lido di Venezia. «Non ci piace e secondo noi non funziona, & pensato
su presupposti non corrispondenti alla realtd», ha chiosato Francesco Galietti, direttore di Clia Italia, citando la logi-
stica fra i punti maggiormente problematici. «Stare a Venezia in questi anni & stato molto difficile, ma & un sito
straordinario, per cui tutti siamo pronti a fare sacrifici. A patto che siano ragionevoli ¢ che si usi il buon senso», la
conclusione di Martinoli.
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Palazzo San Giorgio, Delrio in-
contra Signorini / ESCLUSIVA

Genova - || ministro dei Trasporti ha incontrato il presidente dei
porti di Genova e Savona. Il colloquio € durato circa un’ora.

Genova - Il ministro dei Trasporti Graziano Delrio ha incontrato questo pomerig-
gio, a Genova, il presidente dell’ Autorita portuale di Genova e Savona. L'incontro,
che si ¢ tenuto a Palazzo San Giorgio, & durato circa un’ora. Tra i temi trattati quel-
lo della realizzazione della nuova diga del porto del capoluogo ligure.
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Il Secolo XIX

PARLA IL MINISTRO DEI TRASPORTI: «QUI IL MODELLO GIUSTO»

«Dai porti il buon esempio per rilanciare I’
economia»

Delrio: «La Liguria ha recepito le indicazioni della riforma»

GENOVA.I porti come motore di sviluppo per '

economia della Liguria, piu in generale per I'

intero sistama Paese. Infrastrutture che

necessitano perd di nuovi investimenti per

stare al passo sopratiutto con i grandi scali del

Nord Europa. Secondo il ministro dei

Trasporti, Graziano Delrio, le banchine di

Genova e Savona, ma anche il porio della

Spezia, meritano di stare ai primi posti tra le

priorita del governo per quanto riguarda '

obiettivo di crescita dell’ intero comparto

logistico nazionale che, guardando all' ombra

della Lanterna, interessa soprattutto la

circolazione delle merci dirette verso il

mercato italiano del Nord -Ovest, Svizzera e

Germania.

«Con la riforma del sistema portuale - spiega

Delrio al Secolo XIX/The MediTelegraph -

siamo riusciti a snellire un modello che non

consentiva ai nostri porti di lavorare nella

maniera giusla». «L' Autorita di sistema che

comprende Genova e Savona- aggiunge- € un

esempio virtuoso di come il cambiamento

messo in atto da Roma stia dando buoni frutti.

Ci sono ancora enormi margini di

miglioramento ma sono estremamente

soddisfatto dei risultati fino a questo momento ottenuti dai porti liguri che hanno saputo recepire le
principali indicazioni di questa riforma». |l ministro, ieri, ha incontrato - dopo essere stato all’
inaugurazione del Salone nautico - il presidente del porti di Genova & Savona, Paolo Emilio Signorini, a
Palazzo San Giorgio. «Le sinergie che Genova e Savona possono ancora matlere in pratica - sotlolinea-
sono molte. Ma la semplificazione burocratica relativa alla riorganizzazione dell' Authority e quella
pensata sul fronte delle procedure hanno gia migliorato notevolmente le cose». Seconde il numero uno
del dicastero dei Trasporti, fino a questo momento, & stato positivo anche il percorso intrapreso dal
porto della Spezia che dopo i riordino del sistema portuale italianc & stato accorpato a quello toscano di
Marina di Carrara.

«Non ci sono dubbi sul fatto che anche alla Spezia si stia facendo un buon lavoro e che la presidente
abbia fino ad oggi lavorato per consentire all' Authority di crescere».

Durante il vertice a Palazzo San Giorgic, Delrioc ha valutato con soddisfazione I' andamento dei lavori
per il secondo binario e |' elettrificazione detle banchine di Genova Pra' e della nuova piatiaforma di
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Vado Ligure.

Inoltre, tra il ministro e il Asia, Medio Oriente e il nostro Paese.

«Mi aspetto che I' intero settore portuale italiano dice Delrio - pessa trarre enormi vantaggi da questa
riforma. Ci sono scall dove ancora non si & fatto abbastanza, porti pid indietro rispetto ad altri. Spererel

che da queste realtd possano presto arrivare gli stessi segnali positivi che ho potuto notare gui in
Liguria».

CARLO RIVA
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Il Secolo XIX

Grandi opere

Gronda e nuova diga, Roma aiuta Genova a battere
I' isolamento

Per I' infrastrutiura portuale puo partire ia progettazione

GENOVA. L’ opera «plU grande in Italia» per il traffico su
strada e quella pit grande per accogliere le navi. La Gronda
e la nuova diga del porto. Sono la promessa, insieme al
Terzo valico, di un colpo all' isolamente di Genova. E di anni
di cantieri, con cui convivere. Da ieri mattina sono entrambe
pit vicine.

Addirittura «entro la fine del prossimo anno», secondo il
ministro dei Trasporti Graziano Delrio, aprira il cantiere del
grande passante autostradale del Ponente. Mentre per la
diga foranea che cambiera I' accesso al parto pitt importante
d' ltalia pud partire la nuova progettazione. Delrio ha atleso I
inaugurazione del 57esimo Salone nautico (e un successivo
meeting a Palazzo San Giorgio) per dare le due notizie. E
anche per questo & stato accolto dagli applausi anche da
esponenti di centrodestra come il governalore Giovanni Toli o
il sindaco Marco Bucci.

nova & tra le opere che il ministro dei Trasporti
considera«prioritarie». L' opera consentira allo scalo di
ricevere in banchina le maxi-portacontainer di ultima
geherazione, quelle con una capacita di oltre 20 mila teu.
Delrio ha garantito «amassima disponibilita da parte del
governo» affinché I' infrastruttura possa essere realizzata
«nel pill breve tempo possibile». Il dossier & stato affron ta
ieri, a Palazzo San Giorgio, do il ministro ha incontrato il pr e
Savona, Paolo Emilio Signorini. «Ci sono investimenti che
devono essere velocizzati», ha spiegato il ministro. Il govemo
mettera subito a disposizione dell’ Authority circa dodici
milioni di euro per ulteriori studi di fattibilila. | piani iniziali,
che prevedevano la costruzione della nuova diga
abbattendone una parte di quella attualmente esistente di
fronte al bacino di Sampierdarena, oggi sono stati modificati.
L' inlenzione, infatti, & quella di operare dall' imboccatura di
Levante del porto, demolendo una parte di diga quasi in
prossimita di calata Bettolo e costruirne una nuava porzione
pid lontano da terra. «Abbiamo scartato I' ipotesi a Ponente-
dice Signorini- presidente Signorini, & stata ribadita la
necessita di assicurare il corretto funzionamento del Pcs di
Genova e Savona nell' ambito del processo di costruzione e
sperimentazione delle modalita di integrazione dei diversi
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nodi portuali € logistici. L' incontro & stata anche I' occasione per fare alcune considerazioni sul
posiziona menlo strategico della portualita italiana nello scenario internazionale e in particolare dei
traffici tra.

EMANUELE ROSS!

L
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Il Secolo XIX

Migranti in gabbia per provocare: quando I' arte & uno schiaffo GENOVA, L' AUTOBIOGRAFIA

La verita di Novi: «Guerra sui moli, ecco chi mi colpi
Nascoste le prove»

LA GUERRA del porto 10 anni dopo torna in
un libro seritto in prima persona dal suo
principale protagonista, un ex presidente
amrestato, imputate e poi scagionato, Giovanni
Novi in un capitolo di "Shipping & Trading. |
racconti di un broker” accusa gli inquirenti d'
aver «nascosto» prove a suo favore, rivelando
che fu messo alcor rente in anticipo d' una
specie di complotto. E dividendo alfcuni
protagonisti del mondo portuale, politico,
economico e giornalistico genovese passato e
presente -in amici & nemici.

FRANCESCO FERRARI, MATTEO
INDICE
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Il Secolo XIX

IL PROGETTO ATTENDE L'ULTIMO VIA LIBERA DA ROMA: RICHIAMERA CENTINAIA DI TURISTI ECROCIERISTI

Anche La Spezia avra il suo sommergibile museo

L'S-520 Leonardo da Vinci, utilizzato per I'addestramento, prontc a cambiare funzione

RASSEGNA STAMPA

22/9/2017

ILRETROSCENA

MARIANO ALBERTO VIGNALI

ALLASPEZIA, cittaincuivenne
costruito, nel 1889, il primo
sottomarino italiano (il Delfi-
no, anche una dei primi e pil
avanzati all’'epoca), in molti
vivono come una beffa il fatto
di non averne oggi neppure
uno da poter visitare, anzi da
inserire nel circuito del taur
del museonavalimilitare(uno
dei piti importanti). Eppure le
occasionicisonostate, maalla
finc un battello & finito (via
terra)aMilanoeuncaGenova,
lasciando Spezia all'asciutto,
Oggi,ancheseperorastaso-
lo arrugginendo in un molo
dell’arsenale militare, ¢’¢ un
altro candidato pronto a di-
ventare l'attesa “nave museo”
della Spezia, che rischia altri-
menti di essere l'unica citta al
mondo sede di unabase nava-
le a non avere una simile at-
trattiva, [l sommergibile & il
“Leonardoda Vinci”,insiglaS-
5207, attualmente ormeggia-
toinattesadimiglioridestinio

delia fiamma ossidrica, dopo
essere stato utilizzato come
unita addestrativa. Sembra
cheperdquestasilavoltabuo-
na. 1! progetto di musealizza-

.. Ziope c'é ed é stato sviluppato

da un gruppo di volontari con
un lavoro iniziato diversi anni
fa. Oggi, a sentire i promolori,

saremmo finalmente giunti
alla fine del sogno ed il piano,
sviluppalo con il supporto di
Promostudi e con l'approva-
zionc della amministrazione
comunale, attende solo un ul-
timo formale semaforo verde
daRoma.

«5ponsor principali dell'im-
presa saranna il comune della
Spezia, 'Autorita di sisterna
portualedel Mar Ligure Orien-
tale, la Fincantieri e I'Associa-
zione per il musea tecnice na-
vale. | contributi potranno es-
sere di tipo (inanziario, sollo
formadi lavori infrastruttura
li, ma anche conla messa a di-
sposizione di assetti indu-
strialieforzalavoro_spiegain

una nota pubblica I'ex ammi-
raglicDinoNascetti, gid acapo
dell'arsenale spezzino,aguida
delprogetiv-restiamoinatte-
sa delle decisioni dello stato

maggiore Marina. Se questo
sara favorcvole potranno ini-
ziareimmediatamente ilavori
con Fobiettivo di arrivare alla
inaugurazione dell'opera en-
troil 2 maggio2019»,

Nel programmma per 1a mu-
sealizzazione del “da Vinci” si
indica chequestioprogetto,ol-
tre a contribuire in modo si
gnificativo all'arricchimento
delladotazione, gia moltoam-
pia, di cimeli e reperti del mu-
seq, ha la potenzialitd di pro-
durre un ritorno cconomico
per la comunita grazie atla ca-
pacita di attrarre visitatori. E
delrestoibuoniesempidi Ge-
nova e Milano danno ragione
ai promaotori spezzini. 11 som-
mergihile “Enrico Toti”, cheil
30 giugno 1999 dopo pit di 30
anni di onorato servizio ab-
bandond per sempre il mare,
dal 15 agosto 2005 é ospitato
presso il Museo della Scienza
Leanardo da Vinci di Milano
dove & visitato da migliaia di
turisti. Mentreil "Nazario Sau-
ro”, che é stata la prima nave-
museo visitabile in acqua, &
oggi ormeggiato nella Darse-
na davanti al Galata-Musco
del Mare dopo l'inaugurazio-
ne avvenuta nel 2010, e non
pecca certo di appassionati in
coda per visitarlo.




Ansa

Porti: Ancona, da gennaio a agosto 824 mila passeggeri,
8% sullo stesso periodo 2016, Grecia al top con +17%

(ANSA) - ANCONA, 21 SET - Quello di Ancona si conferma come un porto dagli ottimi numeri: da gennaio ad
agosto sono stati pit di 824 mila i passeggeri che hanno scelto lo scalo dorico, con una crescita dell'8% sullo stesso
periodo 2016 quando le persone in transito furono oltre 761 mila. Nei primi otto mesi del 2017, ad Ancona si sono
imbarcati 427.023 passeggeri ¢ sono sbarcate 370.036 persone. Da giugno ad agosto sono transitate 610.939 perso-
ne, +9% rispetio agli stessi tre mesi del 2016 che avevano registrato 559.015 presenze. Il picco ad agosto & stato di
307.159 wransiti. La Grecia &, anche per quest'anno, il top delle destinazioni, con una crescita del +17% sul 2016. 1
passeggeri che hanno scelto questa direzione sono stati 567.929 di cui 310.810 imbarcati e 257.119 sbarcati. Segue
la Croazia (oltre 168 mila passeggeri) e |'Albania (pid di 53 mila persone). Passeggeri di traghetti ma anche di cro-
ciere, per portare turisti alla scoperta della citth, del territorio, delle Marche. Fino ad agosto sono state 15 le toccate
di crociere con 27.281 transiti. [ passeggeri che, invece, hanno scelto Ancona come home port per viaggio in Adri-
atico sono slati 7.527, Le navi in transito sono state, da gennaio ad agosto, 2.840. Le auto al seguito dei passeggeri
sono state 171,183, con una crescita del 10% sullo stesso arco di tempo del 2016. 1l totale dei tir transitati ad Anco-
na & cresciuto del +3% passando dai 85.448 del 2016 agli 88.163 del 2017. Anche qui & la direzione verso la Gre-
cia che la fa da padrona, con una crescita del +8%. "La ripresa economica e la domanda wristica della Grecia pro-
ducono questo positivo effetto sul porto di Ancona - spiega l'assessore comunale al Porto Ida Simonella -, con nu-
meri in netta crescita. Manteniamo la leadership tra i porti adriatici sul quel mercato che & anche quello di maggiori
dimensioni.

Tutti dobbiamo continuare a lavorare affinché questo potenziale di centinaia di migliaia di persone si trasformi
sempre pit in un ‘cliente’ della cittd”. " Alla luce di questi dati il nostro impegno & quello di continuare a migliorare
i servizi per una competizione che si basa sempre pid sulla gualita - commenta il presidente dell'Autoritd di Siste-
ma Portuale Rodolfo Giampieri.

"Su questo tema & fondamentale la collaborazione delle istituzioni, degli enti, delle imprese e dei lavoratori. [ nu-
meri dello scalo dorico confermano il ruolo economico ¢ produttivo del sistema-porto, che si traduce attualmente
in quasi 5.400 persone occupate”,
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La Nazione

Crociere, € 1l venerdi del record
In 12muila ogg1 sbarcano a Livomo

Escursioni in mezza Toscana: citta d'arte, borghi medievali, strade del vino

Antonio Fulvi
Livorno

COME business dei tempi moder-
ni, non c'¢ dubbio che ke cmcicr
stano uno dei pib significativi
nell’ambito del turismo, conalti e
bassj legati sia nll'oflerta dei territo-
1i, sia alle “venture™ della security,
terrorisroo (purtroppo) in testa. In
questo business, {'ltalia @ ben inse-
rita; e i pori del Tirreno anche.
Dall'ltalian Cruise Day che st terd
il 6 onobre 3 Palerow, emergono
dati significativi, anche su come si
sviluppano | sudderti alti ¢ bassl
Se ne deduce che il 2017 non sa
un anno favorevole sui consuntivi
per i poni italiani, salvo rarx ecce-
zioni{tm le quali primeggia Caglia
ri, con olire il +20%). Liverno b
perso circs 00 mila passeggeri ri-
spenio al 2016, una percentuale tm
ke pil pesanti: circa 700 mila pas-
seggeri contro gli 807 mila del
2616. Ma s¢ la cilma viene contestua-
lizzata nel biennio, considerato che
nel 2016 Iincremento cra stato del
16% cirea, Livorno sta tenendo bot
1a, Ed anzi proprio in guesti ultimi
tempi registm i fuechi artificiali:
con un record previsio per oggi, ve-
nerdi, di |2miln passeggeni con
ben 9 navi, che andranno ad occu-
pare tutte l¢ banchine possibili,
comprese quelle commerclali. Ai
passeggeri andranno aggiunti  cir-
& 4 mils membri degli equipaggl,
che mppresentano anch'essi una
iniezione di economis sul porio ¢
sui servizi dells citth, A differerom
dei lturisli inforti, i mcmbni dﬂ:uﬁ

1 rimangona quasi 1ol
fﬁ:uﬂﬁ di sosta della nave: ma
hanno anch’essi un potere di acqui-
sto che si riflette sui negozi © sui
servizlLE’ prevista b mobilitazione

nerale anche tra @xi, pullman, of-
g‘m di ristoro ¢ aperturn dei nego-
i,

SECONDO Massimo Provinciali,
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METE FIU® GETTONATE | croceristi in arrivo a Livorno si dirigeranno verso le citta d'arte

presidente della socictd che gesii-
sce le crociere, ks Perto di Livorno
2000, sc questanno si chiude con il
segno meno, il 2018 sl presenta gid
in foric ripresa, Ci sono ad oggi pre-
notazionl per almeno 354 scali-na-
ve ¢ oltre 750 mika passeggeri, con
ritorni di compagmie che erano an-
date a provare altri porti. (5 saran-
no ravi dialte livello, comne k2 nuo-
vissima Msc Armoania, che faranno
addirittum di Livorno Ihome port,
ciee lo scalo di inbrio ¢ fine crocie-
, il che incide moltw positivamen-
te sulle riedute economiche perla
cind. Si caleola- doti di «Risposte
Turismoes- che ogni crocerista lasci
una media di 40 curo nelle cita di
sharm. solo per oggi saremmo acir-
ca mezzo milione di euro serza cal-

—

Nazionalita,

Americani in testa
New entry
cinesi e coreani

Sono sempre i crocieristi a
stalle e strisce i pit
numerosi. In crescila anche i
tedeschi e gli spagnoli.
Mentre le new entry sono
cinesi e coreani grandi
amanti dello shopping

colare fe degli cquipaggic dei
servizi alle navi. Dove andranno i
12mila turisti aticsi sullc banchine
labroniche? Secondo Ly Pano 2000
meno di un quarto rimangono in
cirtd: d sono almeno 120 pullman
che puntano prevakntementc 3u
Firenze, pol su Pisa e Lucea con
escunioni f‘omalicn: gid pianifica-
teprimio

no anche le stade del vino ¢ i bor-
ghi medicevali. La nazionalitd pre-
valenie di chi sbarca a Liverno og-
gi ¢ americana, ma crescono anche
gli spagnalie i tedeschi. Newentry
signifieative, anche sz non ancom
nei numert, i coreani del sud e i ci-
nesh. E questi ultimi sono quelli
the wmprano di pii nell’amibito
del made in Italy.
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Il Tirreno

Orail Tar decide di aspettare

Non é stata accolta (ima neanche respinta) la richiesta di sospensiva del Comune

diMauro Zucchelli
» LVCRNO

“Rilevare chicle censure dedot-
e necessitnng i un appiofon-
dimenta 2 che, nel contenpe,
| esigenza cautelare rappresen-
tatadailariconente pub essere
acbepsaamenie ietlat com la
fasazione doll'udienzn di merd-
" E' con queste ghingoro
gluridico che il Tar idcﬁ’ di
nnn acenpliene (ma nepinena
respingere esplicilamenie] la
sospensiva chiesw dal sindaca
Filippo nefl’'enncsi-
ma eapilnle della puerra 2
suon di conte_ball lo
conirappone in
un hraceio di lerto estenuante
can |l presfdente Stefana Cor-
sind.

Igivdic amministrotivi, non
anddn b sespensiva, ann han.
no Mementaneamente conge-
latn la decisione di Corsing con
teatata da Moparin: perducvol-
1e ichp kl:l In mamnn
il prieTe mina) ha respin-
ool mitienie eutndesignazio
ne del sindacn Nogarin {che
pah sofa indicae) coae rap-
presentante dol Comupein co-
mitato di gestione. Ilmotivo? A
Eudlrin i Corsini ma anche

ella  direzione minlsieriale
che ne ha availato I'aticggla-
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Nogarin entraa pabara Rosciano: stavoltall Tar nanha congstate la duckiens de L ERTRERT sictudertodalalg

mentn, il covsiglio di gestione
& una sarta off consiglin d am-
ministrazione edunque dev'es-
sere composto da eaperti con
requisit, come dice fa rilorma,
equipary’ a quetl] del presi-
dente. Nogarin ha buoa ginco,
perty, a rilevare ehie o Trieste,
ad esempin, nessuno ha detin
nula di fronie all'aumndesigna -
zione della governato:a I'd ¢

delsindaco di centrodestra,
vern anche che Nngarin ha
smcssodi citar Clvitaveechia,
altro Comune M5, perché NI
sun collega Anionio Cozzoli-
na, pureont inuando a dvenct -
care fa legitimita di Inserdee §

indeci_ne! nuove comilaio
mm indicatopaifl
n : Tetucta (France-

sco Fortumalo} per evitare di

blnccare fl porto in una guerra
senzaflne

[I'Tar pen accetia larichiesia
i smapenabve ma nemmeno la
resphitge. In buonz sostanza,
dieona sempicemente chec'h
daaspettare. Unsai 1131 genna-
in, perché I'udienzn sul metitn
della controversia chiarisd Fesi-
i della questinne. Nel fraticm-
po non & che le ragioni del Co-

mune saranin i ens) dun-
negglale da questaiesa che
nen sai molto lunga, s{ affer

ma: 'esatio contraria del moti-
wo nddottn alInlzlo del mese
per i decreto d urgenza con
cul cra stata aperta b poria del

la prrima dunanne del comitato
di gestfane al sindaco Nogarin,
dopa che Corsini non l'oveva
convecate.

Cedacttendere, ell primna
fatlo & U Tar. "1 che arrivd
il decrela legislativo in cui si
chilarisce che sindact e politici
e possono stare dentre il vo-
mhate di gestione: |l esio &

to all'esame del censiglio
del ministri ¢ deve tornarci per
varendefinitivn, dopo aver su-
perain | passagg in confereriza
unificata e nelle cormissionl
Ma questo significa anche che
i it cotacinedl nebaise o gl -
le vis.e sedute del com'1ato di
gestione In cui si deve opprova
reil bilancio e [l plano operal-
w trfennale, la preeedente de-
cislone del Tar metieva Noga-
r-n dentro [l comitato ma limi-
tatamenie allaseditadiluned.
4, pol lasciata a meid, denonyo-
cala il 12 ¢ saltota, infine con-
clusa il verendl suceesaiva. Re-
stal'incognitn su onsa accadr
Corsin eonvocherd anche Na-
garin magari can riserva?
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Il Tirreno

Gloria Giani
presidente bis
del Propeller

3
P Pl

GlorlaGilanl Pollastrini

b LIVORNO

Nella sede della stazione marit-
ma si sono svolte le elezioni per
il innovn del Consiglio dirertivo
dell'International Propeller
Club Port of Leghom. per il tricn
nio 2017/2020. Hanno votato 67
soci su 100, )l Consigliv, riunily-
si, ha pot assegnata le cariche:
Maria Gloria Giani & stata clet-
ta, per i} sccondo mandata, pre-
sidente. Andrea Montl vicepresi-
dunte, Matteo Vannuccl saf se-
gretarin, Glampanlo Scalabrel-
la il tesorierc; Lino Capoezi ©
Piero Pampana consigliere per
le pubbliche relazioni e perirap-
particon e NDogane

I e — e e e ]
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Il Telegrafo

E ufti

LA CENTRALE dellEncl sul
viale da Viner & ufficialmente in
vemulita, insietne ad altie cinque
dislocate in varic citta itzlianc, 11
bando di gara & stato dirmato dal-
la direzione nazionale nel quadmo
di un piano, denominato Fu-
tue-E, per la dismissione di ben
13 centruli considerte obsolete 0
comungue non pit rispondentin
criteri cconomici oppure ccologi-
ci. Le sel centrali per la quasi so-
no gid in eorso trattative di vendi-
1 tramile conversione sono, oltre
aquella di Livorno, quelle di Ros-
sano Calabro, Mon to di Castro,
Carpi di Modens, Camerata Pice-
na ¢ Marghera: quest'ultima git
venduta con un progetio di totale
rconvenicne. In un secondo 1em-
po andra vendum anche la centra-
le Enei di Piombino, anch'essa
considerata non pilt strategica ¢
per di pity, come quells di Livor-
no, alimentam con combustibili
non sufficientcmente ccologici.
L'Enel s1a conducendo in merito
un'indagine conoscitiva con la
collaborazione delle istitwsdoni
del territorio, anche per imlivi-
duare eventunli soluzioni slterne-

tive cui possono essere interessare

aziende o Je stesse istituzioni. E'
prevista anche una consuliazions
delle popolazion:. Un esempio di
comne potrebbero essere utilizawe
le centmli da dismettere, come
uella di Livorno, viene dalla Sar-
na dove Mimpianto Enel di As-
semini & stato radicalmente 1im-

sformato in un parco anigianale,
dove stanno insediandosi impre-
se minor, botteghe artigiane eser-
vizi annessi, Sono stati anche pro-
F'?;ﬂ concorsi di idee agli ordint.

la centrale di Livorno si ipo-
tizzano varie soluzioni

TRAMONTATA 2 quonto pare

iciale: Enel vende la centrale sul porto

la proposta- che cm stata presenta-
ta dopo I'entrata in servrso della
pisttaforma offshare Oli- di con-
vertire ln centtalea .'. natumle li-
qmdn (Gnl) difficile ipotizare il
nhincio come impinnto di produ-
done di energia. Trattundosi di
un'area ai malgtm della cinta do-
Enule del porto, gil il piano rego-
tore dello sealo individun alenni
uttlizA delle sue sree, che hanno
uno sbocco indiretto anche sul -

nale industriale. Molto potrebbe
dipendere dal dettaglio della pia-
IL FUTURD

Difficilmente continuera

a produrre energia
Riconversione cercasi

mﬁcazmn:, perchz la centrale,
u’g‘? ospita 1mpmnn di studio

e anche sperimenuli, difficiimen-
te potrd avere destimazion) diver-
se da quelle connesse al porto ¢ ai
suoi lrafﬁcl Sul tema saranno de-
i indiriezi

di sistcrna

AF.

e de. e
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Ansa

Svimez: sviluppo del Mezzogiorno arriva anche dal mare
Sardegna e Cagliari inseriti nei sistemi Short Sea shipping

(ANSA) - CAGLIARI, 21 SET - La Sardegna fa parte delle otto regioni meridionali con le quali sono stati firmati
accordi interistituzionali dal Governo. In questi patti & inserita anche la citth metropolitana di Cagliari. Lo hanno
ricordato il consigliere d'amministrazione Amedeo Lepore ed il presidente dell’Autoritd di Sistema Portuale del Mar
Tirreno Centrale, Pietro Spirito, nel corso della sessione Svimez, Associazione per lo sviluppo dell'industria nel
Mezzogiorno, oggi a Cagliari neil'ambito della Conferenza annuale AisRe, Associazione italiana di scienze regiona-
1.

Negli studi della Svimez, condotii da Ennio Forte e Delio Miotti, si elencano anche i corridoi che avranno una di-
mensione nazionale ed una internazionale, per fungere da anello di congiunzione tra territori e tra sistemi di Short
Sea Shipping (Mari Mediterranco, Rosso, Baltico, Nero e del Nord).

La Sardegna @ interessata sia dal Secondo corridoio trasversale centro (Barcellona, Porto Torres, Olbia, Civitavec-
chia, Formia-Gaela, Pescara-Vasto-Termoli, Ancona, Spalato), sia dal Primo corridoio longitudinale tirrenico
(Genova, La Spezia, Livorno, Porto Torres, Olbia, Civitavecchia, Formia-Gaeta, Cagliari, Napoli, Salerno, Gioia
Tauro, Corigliano, Catania, Messina, Augusta, Palermo). (ANSA).

il
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Gazzetta del Sud

Il progetto di demalizione-ricostruzione ha ottenuto il parere favorevole del Comitato tecnico-
amministrativo di Palermo

Nuovo Teatro in Fiera, c' e il si della Regione

L' Authority vede la meta: una gara (13 milioni) che ricorda il valore dell' autonomia
finanziaria da Gioia Tauro

Alessandro Tumino Il Comitato tecnico-

amministrativa della Regione Siciliana ha

approvato il progetto dei lavori di

riqualificazione e rifunzionalizzazione dell' ex

Teatro in Fiera, testualmente degli «Uffici e

Padiglione di ingresso nel Quartiere fieristico

di Massinan.

A questo punto | idea progettuale di

demolizione-ricostruzione, che nel 2010 fu la

vincitrice dell’ apposito concorso di

progettazione bandito nel 2007 dall' Autorita

portuale, e che oggi @ un progetto eseculivo

finanziato dall' Autorita portuale con 13,5

milioni, potra trasformarsi presto in un bando

di gara. !l secondo appalto pubblico per far

rinascere a nuova vita la derelitta cittadella

fieristica, dopo i lavori da 5 milioni, gia in corso

a cura delle imprese Lupé e De Domenico, per

il restauro dei padiglioni vincolati. «Adesso,

per la conclusione dell’ iter - spiega il

responsabile del procedimento per ' Authority

di Messina-Milazzo, I' ingegnere Massimiliano

Maccarone - manca solo I' approvazione dei

calcoli sismici che sul demanio portuale & di

competenza del Genio civile Opere

marittimen.

C’ & dunque la concreta posstbilita per il

commissario dell' Autorita portuale, Nino de

Simone, in praroga tacita assieme al Camitato portuale fino al 31 dicembre rispetto all' accorpamento
gia sancito con Gioia Tauro ma ancora fortunatamente non attuato (e da questi risultati si capisce
quanto sarebbe importante manienere ' autonomia finanziaria da Gioia, per i porti-citta di Messina
come di Milazzo) di mantenere fede anche a questo obiettivo previsto dal bilancic annuale 2017 e dal
Piano operativo triennale.

Un traguardo fondamentale sia per un reale rilancio della cittadella fieristica, quals luogo di
aggregazione in collegamento con il fronte a mare, che per la stessa Authority che nell’ ala ex uffici del
Padiglione 1 ha previsto la sua nuova sede di proprieta in sostituzione dell' attuale, per meta in affitto.

Il progetto vincitore del concorso redatio dall’ equipe Mannino-Marino - si legge nella relazione - «é stato
concepito per risponders alla necessila di recuperare e rendere funzionanii le strutture edilizie esistenti
{come I' ex teatro inutilizzato da diverso tempo) quali un importante tassello del pit ampio programma
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-segue-

di rigualificazione dell’ intera area della Fisra, finalizzato alia rinascita culturale e sociale dell’ area e a
una sua nuova integrazione con ia citta». |l progetto propone una scluzione architettonica che «pur
contenuta all' intermo dell’ involucro esistente, ribalta I' attuale chiusura puntando sulla frasparenza dell’
edificio per creare una continuita visiva tra la citta e I' area della Fiera». L' operazione proposta si rifa al
vicino padiglione delle Mostre d' Arle e de! Turisme, e trasformera I' edificio del Padiglione d' ingresso e
degli uffici «in una grande teca bifronte con le due pareli lunghe formate da una continua parete velrata,
protetta da frangisole, prospicienti il mare e la citta»
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Gazzetta del Sud

Gli aspiranti alla poltrona di presidente della Regione siciliana hanno il dovere di prendere
posizione sull' Autorita di sistema dello Stretto

Domanda ai candidati: difenderete i nostri porti?

La Rete civica per le infrastrutture chiede un confronto pubblico da svolgersi a Messina

Lucio D' Amico «Ancora una volta, a dispetto

detle dichiarazioni dei politologi e degli

"opinion maker", i contenuti la fanno da

comparsa rispetto alle alleanze tra i presunti

"uomini forti" della politica siciliana. Le

conseguenze sono gravi, sopratiutio sul piano

culturale, in quanto non favoriscono un'

effettiva conoscenza dell' offerta politica,

lasclando gli elettori in balia di chiacchiere e

promesse che poca relazione hanno con la

realtd dei fatli». Ha ragione I' ing. Giovanni

Mallica nella premessa alla richiesta, in nome

e per conto della Rete civica per le

infrastrutture nei Mezzogiorno, di un confronio

pubblico, da svolgersi a Messina, tra i

candidali alla presidenza della Regione sui

temi cruciali per il futuro dei nostri territori.

Moliica cita come «esempio significativo quello

della politica dei trasporti, fondamentale ai fini

di un reale sviluppo sociale ed economico

della Sicilia, che pur dipendendo in buana

parte dal Governo nazionale, & fortemente

influenzata dalle politiche regionali, come

avvenne alcuni anni fa in Puglia, per la fortuna

di quei cittadini. L' asse sovrapartitico

costituito da Vendola, Boccla, Fitio ed Emiliano

impose al Governi nazionali ' avvio dell’ Alta

velocita-Alta capacita ferroviaria fra Napoli e

Bari, al costo di 6,2 mld ormai quasi per intera assegnati. Un' opera che, assieme alla determinazione
dei politici pugliesl, ha certamente influito sull' autonomia da Bari dell' Autorita di sistema portuale di
Taranto, ma anche sulla nascita, lunge I' intero percorso, di numerose infrastrutture e iniziative
commerciali "minori* che, senza ' inlermodalita portata dalla ferrovia, non avrebbero mai visto la luce.
Sapere cosa pensano Cancelleri, Musumeci, Micari, Fava, Sgarbi e gli altri de! completamento del
Cormidoio scandinavo mediterraneo, della modifica del Piano strategico della portualitd e della logistica,
della richiesta di creare un’ Autorita di sistema poriuale unica dello Stretto e del Ponte di Messina non &
un semplice Si o No alla grande opera ma rivela la visione di un’ isola integrata o avulsa dal sistema
trasportistico nazionale ed europeo. E quindi di quello che potrebbe essere il futuro dei nostri giovani.
Conoscere il motivato parere dei candidati su questi temi sarebbe un bel passo avanti verso la
possibilita dei siciliani di esprimere, finalmente, un voto reaimente informato».

Faramo nostro I' appelio della Rete civica e incalzeremo i candidati alla presidenza delia Regione

_— e ————————————a
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-segue-

proprio su questi temi. L' aspetto paradossale in questi ultimi giorni & notare I’ attivismo quasi sfrenato
di alcuni nostri politici, e candidali alle Regionali, sul tema delle Zes-Zone economiche speciali, dalle
quali Messina rischia di essere esclusa definitivamente, al contrario di Palermo e di Augusta-Catania.
Ma dagli stessi politici, e candidati, non & armivata mai, in questi ultimi due anni, una parola di chiarezza,
un pronunciamento, un' assunzione di responsabilitd su un fronte ancor pil importante rispetto a quello
della "Zes": il mantenimento dell’ Autorita di sistema portuale in riva allo Strelto, la garanzia di una
governance con pieni poteri non subordinata a quella individuata nel porto capofila dell' Autorita del Mar
Tirreno Meridionale, Gioia Tauro.

Il presidente Crocetta, pur non amivando a quanto aveva minacciato {il conflitto di attribuzione tra Stato
e Regione), non dando I' avallo alla nomina del nuovo presidente decisa gia da tempo dal ministro
Delrio, ha determinato lo stato di "sospensione” delle procedure relative all' attuazione della riforma
della portualita, riguardo a Messina-Milazzo (in tutt’ ltalia la riforma & gia realtad). Ma adesso chi si
candida a prendere il posto di Crocetta deve dire ai messinesi cosa intendera fare - impegni concreti,
non slogan elettoralistici - fin dal giorno del suo insediamento, a difesa dei nostri porti e sul tema del
Ponte e delle grandi infrastrutture.
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TempoStretto

Porto, Gioveni bacchetta la Fenech: La legge
stabilisce i divieti, s' informi

Il consigliere comunale del gruppo misto

Libero Gioveni "bacchetla" la collega Lucy

Fenech che nei giorni scorsi ha invitato I'

amministrazione ad attivarsi per liberare 1'

area portuale dalle auto e dalle transenne e

renderla invece accessibile a tulli per poter

usufruire dellz vista e del fronte mare { leggi

qui )"La collega Fenech , per non scadere in

queste "figuracce”, avrebbe fatto bene a

informarsi meglio del fatto che esiste il

cosiddetto codice "ISPS" (International

Security and Port Facilities) che ¢ il codice

internazionale per lasicurezza delle navi e

degli impianti portuali, un vero e proprio

Regolamento stabilito dal I' IMO (International

Maritime Organization) e recepito dall' Unione

Europea, che obbliga tutti i porti a conformarsi

alle nuove direttive in materia di sicurezza e

controllo degli accessi! Per tale molivo & stato

necessario progettare, sviluppare e realizzare

un sistema di controllo accessi che consente

alle Autorita Portuali e Marittime di acquisire

un sistema tecnologico che rispetti le

prescrizioni di legge eottimizzi, riduca e

controlli i flussi di imbarco.ln pratica,

paradossalmente, nemmeno le Autorita

Portuali potrebbero decidere in autonomia

eventuali azioni in seno all' infrastruttura

(anche se sollecitate da soggetti esterni come le amministrazioni comunali), perché esse devono
rispettare rigorosamente la normativa europea! Altro che deroghe quindilllinsomma, per comprendere
meglio I' importanza della sicurezza che ruota attorno ad un porto e dentro un porto, si deve
immaginare lo stesso come un "AEROPORTO"!! Che facciamo, quindi, cara consigliera Fenech,
apriamo alle famiglie anche [' aeroporto Fontanarossa (ora "Vincenzo Bellini"} di Catania?? Magari per
farci un pic-nic??1?1"
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